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Antrieb und Bedienung



Bei der Betdtigung eines Sektionaltores besteht die Auswahl
zwischen Zugseil-, Kettenzug- und Elektromotorsystemen.
Das Sektionaltorsystem ist mit mechanischen und
elektronischen Sicherheitseinrichtungen ausgeriistet, die
die EN13241-1, EN12453-1 und die EN12604 Norm erfiillen.

Das Sektionaltorsystem ist in jeder Hinsicht sicher und
komfortabel in der Nutzung.

Zugseil

Ein Offnen und SchlieBen {iber ein Zugseil ist
die geeignete Wahl bei einer sehr niedrigen
Bedienungsfrequenz eines Sektionaltores.
Dieses Betatigungssystem eignet sich fiir
Sektionaltore mit einer Torblattoberflache
von bis zu 12 m2. Bei dieser Art der Betati-
gung besteht jedoch jederzeit das Risiko, dass
das Tor nicht génzlich oder unzureichend
geoffnet ist, was zu Beschadigungen fiihren
kann. Das Sektionaltor kann nicht in einer
beliebigen Offnungsposition fixiert werden.
Das System erfordert korperliche
Anstrengung.

varianten

Kettenzug (Ubersetzung 1:4)

Ein Antrieb Uber einen Kettenzug ist

die richtige Wahl bei einer niedrigen
Bedienungsfrequenz eines Sektionaltores.
Diese Form von Bedienungssystem ist fur
mittelgrof3e Sektionaltore mit einer
Torblattoberflache bis 25 m? geeignet.
Das Sektionaltor kann bei korrekter
Anwendung in der oberen Endposition
fixiert werden. Das System erfordert
korperliche Anstrengung.



Elektromotor mit Totmannsteuerung

Der Elektromotor mit Bedienung liber eine Totmannsteuerung ist eine gute Losung bei einer
niedrigen Bedienungsfrequenz des Sektionaltores. Die Aufwartsbewegung kann mit einem
Druck auf den Knopf in Gang gesetzt werden. Das Sektionaltor lauft automatisch in die elek-
tronisch einstellbare obere Endposition. Bei der Abwartsbewegung muss der entsprechende
Knopf gedriickt bleiben (Sicherheitsschaltung). Dieses System ist flir Sektionaltore mit einer
Torblattoberflache bis zu 50 m2 geeignet. Der Bedienungskomfort ist akzeptabel, aber kann
nicht weiter automatisiert werden.

Elektromotor mit Impulsbedienung

Motoren mit Impulsbedienung sind fiir den Antrieb von Sektionaltoren mit hoher Bedien-
ungsfrequenz geeignet. Beim Offnen und SchlieBen lduft das Sektionaltor automatisch in
die jeweilige, elektronisch einstellbare Endposition. In der maximalen Offnungsposition wird
das gesamte Lichtmal freigegeben. In das Bodenabdichtungsprofil des Sektionaltors ist ein
Hinderniserkennungssystem integriert. Wenn das Signal dieses Fotozellensystems von einem
Hindernis unter dem Sektionaltor unterbrochen wird, 6ffnet sich das Sektionaltor wieder.
Das System kann mit einer Fernbedienung, einer Induktionsschleife, Radar oder einem
Zeitschaltsystem, das das Sektionaltor nach einer eingestellten Dauer schlieft, erweitert
werden. Hier sind eventuell zusatzliche Sicherheitseinrichtungen erforderlich, sprechen Sie
mit lhrem Handler. Diese sehr komfortable Antriebs- und Bedienungsform wird am meisten
verwendet und ist fiir eine Torblattoberflache bis zu 50 m? geeignet.

Impulsbedienung mit variabler Geschwindigkeitsregelung

Elektromotoren mit Impulsbedienung sind auch mit einer variablen Geschwindigkeits-
regelung lieferbar. Das System ist genau wie das normale Impulssystem fiir
Fernbedienungen geeignet. Die Verwendung dieser Geschwindigkeitsregelung wirkt
sich vorteilhaft auf die Lebensdauer des Sektionaltorsystems aus.

Durch die kontrollierte Beschleunigung am Anfang der Torbewegung und sanfte
Verzogerung bei der Bewegung in die Endposition wird die Konstruktion mechanisch
geringer belastet. Das schnellere Offnen des Tores bringt sowohl Zeit- als auch
Energieersparnis.

Dieses System kann bei einer Torblattoberflache von bis zu 25 m? eingesetzt werden.



Notbedienung und
Sicherheitsvorkehrungen

Samtliche Antriebssysteme sind standard-
gemdl mit einer Notbedienung ausgeriistet,
die sich auf dem Reduktionsgetriebe-
gehdause des Elektromotors befindet.

Die verwendeten Elektromotoren kénnen
sowohl elektrisch als auch mechanisch
angetrieben werden.

Durch die mechanische Antriebsmdglichkeit
kann das Sektionaltor bei Stromausfall
jederzeit gedffnet werden.

Die Funktion muss (iber Schaltseile manuell
ein- und ausgeschaltet werden.

Das Reduktionsgetriebe kann dann mit Hilfe
der Kette angetrieben werden. Die Uberset-
zung des Notbedienungssystems ist 1: 20.

Die Federachse und das Reduktions-
getriebe bleiben miteinander verbunden.
Ein zusatzlicher Federbruchschutz ist
dadurch unnétig, da das Reduktionsgetriebe
ein statisches Fangmoment aufweist, das bei
einem Torsionsbruch von Federn die
Federachse blockiert.

Ein Antrieb mit Entkupplungseinrichtung ist
ebenfalls moglich. Das Reduktionsgetriebe
wird dann Uber Kabel von der Federachse
getrennt. Das Sektionaltor kann damit bei
Storungen schneller gedffnet werden.
Selbstverstandlich ist ein Sektionaltor mit
Entkupplungseinrichtung mit einem
Federbruchschutz versehen.
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Konformitat
Abhangig von der Torkonfigura
stets der passende Antrieb
Gleichzeitig mit der Wahl
Sektionaltor muss da
des Antriebes fes

werden
abgesti
ein







Schaltschrank

Der Schaltschrank ist ebenfalls auf

die Torkonfiguration abgestimmt

und kann mit Bedienungs- und

-Sicherheitsoptionen wie im

Folgenden aufgezahlt ausgestattet

werden.

» Notstopp

« Schalter fiir eine zweite Torhohe

« Hauptschalter

« Schlusselschalter, mit dem der
Schaltschrank auf3er Betrieb
gesetzt werden kann.
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Steuerungssystem

Modernste Elektronik im Schaltschrank bietet

folgende Moglichkeiten:

+ Elektronisch einstellbare Endschalter

+ Automatische Korrektur der unteren
Stopp-Position, um das Gummiprofil an der
Unterseite nicht extrem mechanisch zu
belasten, wenn das Sektionaltor geschlossen
ist.

« Einstellbare, elektronische Kraftbegrenzung.
Die Offnungsbewegung stoppt sobald sie
durch eine zusatzliche Belastung
(ein Gewicht, das am Tor haftet) gebremst
wird.

« Einprogrammierung des Wartungsintervalls
durch den Handler Status der Steuerung
ablesbar auf dem Informations-Display

echanische Sicherheitsvorkehrungen

Hier konnen die Sektionaltore mit einer

ederbruch- und einer Seilbruchsicherung
ausgerulstet werden.

Federbruchsicherung

Die Federbruchsicherung bewirkt, dass

bei einem Bruch der Torsionsfeder die
Federachse blockiert wird. Dadurch wird
ein unkontrolliertes Schlie3en des
Sektionaltores verhindert.

Unter bestimmten Voraussetzungen kann
das Reduktionsgetriebe des Antriebs diese
Funktion Gibernehmen.

Das statische Fangmoment des Reduktions-
getriebes muss ausreichend grof3 sein, um
bei eventuellem Bruch der Torsionsfeder
die Federachse zu blockieren. Bei Antrieben
mit Notbedienung Uiber eine Kette ist dieses
gegeben.

Seilbruchsicherung
Die Seilbruchsicherung ist so konstruiert, dass
bei einem Riss des Zugseils das Torblatt sofort

in der Fiihrung blockiert wird.

Hierdurch wird ein unkontrolliertes

SchlieBen des Sektionaltores verhindert.

Unter bestimmten Voraussetzungen kann ein
Zugseil mit ausreichenden Sicherheitsreserven
diese Funktion Gibernehmen.

Die Bruchfestigkeit einer solchen
Zugseilausstattung muss in diesem

Fall mindestens dem Sechsfachen des
ausbalancierten Torblattgewichtes
entsprechen.

Standardgemaf wird die zuletzt genannte
Losung angewandt. Sollte die erwahnte
Bruchfestigkeit nicht ausreichen, um die
Sicherheit des Systems zu garantieren, wird ein
mechanische Seilbruchsicherung geliefert.

Die Richtlinien dafiir sind in den Normen
EN13241-1 und EN12604 festgelegt.

Eine Seilbruchsicherung muss gemafd

der EN13241-1 und der EN12604 so
ausgefiihrt sein, dass das Sektionaltor im Fall
des Bruchs eines Seiles keine unkontrollierbare
SchlieBbewegung machen kann.
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